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Anlage 1 zu Drucksache Nr. 010/2018

Ort

FuBganger-/Fahrzeugzahlen

Bewertung/Ergebnis

Jahnstralle

Bereich zwischen
PoststralRe und
Emil-Hoschele-
Strale

Fahrzeug-/FuRgangerzahlen:

JahnstraBe./.PoststralRe
24.10.16 (Montag)
7:00 - 8:00 Uhr

70 Fahrzeuge
ca. 100 Fahrrader
83 Fullganger (die JahnstralRe querende Schiiler/innen)

JahnstraBe./.PoststralRe
20.10.16 (Donnerstag)
8:00 - 9:00 Uhr

73 Fahrzeuge
35 Fullganger (die JahnstralRe querende Schiiler/innen)

JahnstraBle./.Emil-Hoschele-Stralle
26.10.16 (Mittwoch)
7:00 - 8:00 Uhr

97 Fahrzeuge
ca. 100 Fahrrader
142 FuRganger (die Jahnstralle querende Schiler/innen)

JahnstraBle./.Emil-Hoschele-Stralle
19.10.16 (Mittwoch)
8:05 - 9:05 Uhr

42 Fahrzeuge
26 FuRganger (die JahnstralRe querende Schiler/innen)

Nachfolgende Ausfiihrungen ergeben sich aus den einschldgigen, geltenden (und zu
beachtenden) Bestimmungen/Regelwerken. Diese kénnen im Detail natiirlich als nicht
ausreichend oder zielfiihrend betrachtet werden, aber entsprechen dem derzeitigen
L~Stand der Technik®, weshalb eine Einhaltung dringend empfohlen wird.

Der Einsatz von FuRgéngeriiberwegen (FGU) kommt insbesondere in Frage, wenn die
Bedeutung einer Wegbeziehung komfortable Querungsméglichkeiten oder aber den
generellen Vorrang der Fullgédngerinnen und Ful3gdnger auch gegeniiber nicht
einbiegenden Fahrzeugen an Kreuzungen oder Einmiindungen erfordert (EFA:
Empfehlungen fiir FuBgéngerverkehrsanlagen EFA (R 2), Ausgabe 2002, 3.3.4).
Voraussetzung fiir die Anordnung eines FGU ist eine hinreichende Biindelung des
FuBverkehrs  (R-FGU: Richtlinien fiir ~die Anlage und Ausstattung von
FuBgéngeriiberwegen R-FGU 2001 (R 1), Ausgabe 2001, 2.3).

FGU diirfen demnach nur angelegt werden: (1) innerhalb geschlossener Ortschaften, (2)
auf StralBenabschnitten mit durchgéngig zuldssiger Héchstgeschwindigkeit von maximal
50 km/h, (3) an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung iberquert werden muss
und (4) nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Gehweg oder ein weiterfiihrender
FuBweg vorhanden ist.“ (R-FGU, 2.1, (1)).

Die Einsatzgrenzen werden dabei auch durch das Verkehrsaufkommen definiert (vgl. R-
FGU, 2.3, Tabelle 2). Die Untergrenze betrdgt demnach in der Regel 50 FulRgénger pro
Stunde bei 200-300 Kraftfahrzeugen in der gleichen Stunde.

Die Anordnung eines FGU setzt voraus, dass der FuBgénger-Querverkehr im Bereich der
vorgesehenen Uberquerungsstelle hinreichend gebiindelt auftritt. Anderenfalls kommen
nur linienhaft wirkende MalBnahmen (z. B. Mittelstreifen oder Inseln in kurzen Absténden)
in Betracht.

Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht, wenn die aus Tabelle 2 ersichtlichen
Verkehrsstérken vorliegen.
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Kiz/h iiber
0-200 200-300 300-450 450-600 600-750 750
Fg/h
0-50
50-100 FGU FGU FGU FGU
moglich moglich empfohlen moglich
FGU FGU FGU
100150 moglich empfohlen empfohlen
iiber FGU
150 méglich

Tabelle 2: Einsatzbereiche fir FGU

Die Ful3gédngerverkehrsstdrken beziehen sich auf die Spitzenstunden des Ful3génger-
Querverkehrs an  einem  Werktag mit  durchschnittichem  Verkehr.  Die
Kraftfahrzeugverkehrsstérke bezieht sich auf die gleiche Stunde und gilt fiir den in einem
Zug zu (berquerenden Fahrbahnteil, d. h. bei Mittelinseln fiir die jeweils stéarker belastete
Fahrtrichtung.

Die in der Richtlinie enthaltenen FuRgangerverkehrsstarken werden in der Jahnstrafle
erreicht; die empfohlenen Kraftfahrzeugverkehrsstarken werden jedoch nicht erreicht.

In der R-FGU st zudem festgehalten, dass FGU in Tempo 30-Zonen in der Regel
entbehrlich sind (R-FGU, 2.1 (3)).

Die JahnstraBe liegt innerhalb einer Tempo 30-Zone, was im Regelfall gegen die
Einrichtung eines FGU spricht.

AuBerhalb des fiir FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches kénnen FGU in
begriindeten Ausnahmeféllen angeordnet werden.

FGU kénnen also ungeachtet obiger Grenzwerte mit entsprechender Begriindung, z.B.
bei  wichtigen  FuBwegverbindungen, Kindergarten- oder Schulwegen und
publikumsintensiven Institutionen, unabhdngig von den Einsatzgrenzen eingerichtet
werden (R-FGU, 2.3 (3)).

Bei Kombination von Ful3gdngerverkehrsstédrken und Kraftfahrzeugverkehrsstérken
unterhalb des fiir FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind nach der R-FGU -
wenn lberhaupt erforderlich - jedoch zunéchst in der Regel bauliche Querungshilfen
ausreichend.

Nach der fachlichen Einschatzung der (Verkehrs-)Polizei soll sich bei der Einrichtung von
FGU strikt an die in der R-FGU festgehaltenen Grenzwerte gehalten werden. Die
Einrichtung von (zusatzlichen) FGU auRerhalb der Richtlinienwerte fiihrt durch deren
vermehrtes  ,Auftauchen® im  Stralenraum bei den Verkehrsteilnehmern
erwartungsgemall zu einer geringeren/herabgesetzten Akzeptanz flr diese
Verkehrseinrichtung. Dies sollte aber in jedem Fall vermieden werden, da hierdurch auch
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die Akzeptanz von FGU an ,wichtigen* Stellen herabgesetzt wird und die Sicherheit
dieser Verkehrseinrichtung generell herabgesetzt wird.

Einzelne Bundeslédnder haben abweichende Einsatzgrenzen festgelegt, meist als
Ausweitung der Einsatzméglichkeit (z.B. in Berlin), zum Teil aber auch einschrénkend
(z.B. durch Vorgabe einer Obergrenze fiir das FulBverkehrsaufkommen).

Im Zuge der Initiative der Landesregierung Baden-Wiirttemberg fiir mehr und sichere
Zebrastreifen auf Landesebene ist beabsichtigt die Grenzwerte fiir die Ful3gédngerzahlen
herabzusetzen. Demnach soll bei einer Gefdhrdung besonders schutzbediirftiger
Personen, die eine Stralle regelméllig an einer bestimmten Stell queren, oder wenn in
StraBen keine gesicherten Uberquerungsméglichkeiten in zumutbarer Entfernung
bestehen und diese nicht geschaffen werden kénnen, unabhdngig von der Anzahl der
schutzbediirftigen Personen ein FGU eingerichtet werden. Auch in Tempo 30-Zonen
kommen FGU bei Gefdhrdung besonders schutzbediirftiger Personen, die eine Stral3e
regelméallig an einer bestimmten Stelle queren, unabhéngig von der Anzahl der
schutzbediirftigen Personen grundsétzlich in Betracht, wenn anders ein Schutz nicht
erreichbar ist.

In der Jahnstral’e befinden wir uns innerhalb einer Tempo 30-Zone und auflerhalb des
fur FGU maglichen/empfohlenen Einsatzbereiches (Grenzwerte fiir FuRganger erreicht;
Grenzwerte fir Kraftfahrzeugverkehr nicht erreicht).

Als begriindeten Ausnahmefall konnte hier die wichtige FuBwegverbindung aus den
Ostlichen Wohnlagen Uber die Jahnstrale zum Schulzentrum Renningen und zur
Mediathek (publikumsintensive Institution) gesehen werden.

Ein FGU kénnte somit unabhéngig von den Einsatzgrenzen (R-FGU, 2.3 (3)) bzw. unter
Berlicksichtigung des geplanten Leitfadens zur Anlage und Ausstattung von FGU des VM
BW mit den o.g. modifizierten Kriterien eingerichtet werden.

Hierbei waren die nachfolgenden Punkte zwingend einzuhalten:

Neben der vorgeschriebene Markierung (FGU sollten 4 m breit sein, aber keinesfalls
schmaler als 3 m markiert werden) und beidseitigen Beschilderung, ist die Einrichtung
von FGU mit entsprechenden Tiefbauarbeiten verbunden. So miissen die Randsteine auf
beiden Stralenseiten auf Hohe des FGU iber dessen Breite abgesenkt werden und der
FGU mit einer entsprechenden Beleuchtung versehen werden.

Wo haltende Fahrzeuge, Bdume und andere Hindernisse am Strallenrand die Sichtweite
einschrénken, ist die Sicht z.B. durch in die Fahrbahn vorgezogene Aufstellfldchen
(Gehwegverbreiterungen) fiir und auf die FulRgénger sicherzustellen (R-FGU, 2.2 (1), Bild
2).

Der FGU muss beleuchtet sein, damit Fullgénger auch bei Dunkelheit und bei
regennasser Fahrbahn auf dem FGU und auf der Wartefliche am Strallenrand aus
beiden Richtungen deutlich erkennbar sind und die Erkennbarkeit der Markierung des
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FGU bei Nacht gewéhrleistet ist (R-FGU, 3.4). Dabei sollte die Beleuchtung nicht direkt
tber dem FuB3géngeriiberweg installiert werden, sondern aus der jeweiligen
Verkehrsrichtung angeleuchtet werden und vorzugsweise eine von der durchgehenden
StraBenbeleuchtung abweichende Farbe aufweisen (R-FGU, 3.4).

zusatzlicher Hinweis:

Das erhohte Verkehrsautkommen und die teilweise uniibersichtlichen Verhaltnisse
(,gefahrliche* Situationen) vor Ort werden ausschlieRBlich durch die zahlreichen
.Elterntaxis“ (Eltern, welche ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen)
hervorgerufen/verursacht. Diese halten mit ihren Fahrzeugen namlich im absoluten
Halteverbot, um ihre Kinder austeigen zu lassen. Die Schuler, welche zu Fufy zur Schule
gehen, mussen die Jahnstralle daher zwischen den verbotswidrig haltenden Fahrzeugen
queren.

Kontrollen (mit Hinweis/Belehrung) des Vollzugsdienstes zu den morgendlichen
Schulerverkehrszeiten finden statt; werden die Thematik erwartungsgemaf jedoch leider
nie abschlief3end beseitigen(l6sen kénnen.

Leonberger Strale

Bereich zwischen
Zimmeréackerstralle
und Vorackerstralte

Fahrzeug-/FuRgangerzahlen:

Leonberger StraRe

(Bereich zwischen Einmiindung Vorackerstrae und
Einmiindung Zimmerackerstralle)

06.12.17 (Mittwoch)

7:30 - 8:30 Uhr

699 Fahrzeuge
8 FulRganger

7:15-7:30:
185 Fahrzeuge
1 FuRganger

7:30 — 7:45:
196 Fahrzeuge
0 FuRganger

7:45 — 8:00:
173 Fahrzeuge
2 FuRganger

8:00 — 8:15:
186 Fahrzeuge

Es wird auf die Allgemeinen Ausfiihrungen unter dem Punkt “Jahnstrale - Bereich
zwischen Poststralle und Emil-Hoschele-Stralie” verwiesen.

In der Leonberger Strale befinden wir uns innerhalb einer Tempo 30-Zone und
auBerhalb des fir FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches (die in der Richtlinie
enthaltenen Grenzwerte fur Fullganger werden bei weitem (!) nicht erreicht; die
Grenzwerte fir Kraftfahrzeugverkehr werden erreicht).

Ein begrundeter Ausnahmefall ist hier nicht ersichtlich.

Der fuBlaufige Schulerverkehr, welcher aus &stlicher Richtung kommt, kann auf der
Nordseite der Leonberger Stralle die Zimmerackerstralle queren (unproblematisch, da
geringes Verkehrsaufkommen) und die Leonberger Stralle tber den vorhandenen FGU
zwischen den Einmindungen Zimmerackerstrale und Rutesheimer StralRe queren.

Auch fur Personen, welche aus den sudlichen Wohnlagen kommen und zum Kindergaten
Vorackerstralle mochten, erscheint der Wegverlauf nicht problematisch. Der zuvor
beschriebene ggf. kurze Umweg ist in entgegengesetzter Richtung durchaus zumutbar.
Insbesondere ist zu bedenken, dass die Kinder auf ihrem Weg in den Kindergarten im
Regelfall von Erwachsenen begleitet werden, da es in diesem Alter aus
Verkehrssicherheitsgriinden noch nicht empfehlenswert ist, die Kinder allein auf ihren
Weg zu schicken.

Eine besonders wichtige Fuliwegverbindung aus den sudlichen Wohnlagen (Burg) Gber
die Leonberger StraBe in Richtung des Wohngebietes Hummelbaum - mit dem
Kindergarten Vorackerstrafe - ist nicht gegeben.

Nach der fachlichen Einschatzung der (Verkehrs-)Polizei soll sich bei der Einrichtung von
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3 FuRganger

8:15 — 8:30:
144 Fahrzeuge
3 FuRganger

Leonberger Strale

(Bereich zwischen Einmiindung Vorackerstrae und
Einmiindung Zimmeréackerstralle)

07.12.17 (Donnerstag)

7:15 - 8:15 Uhr

793 Fahrzeuge
1 FuRganger

7:15 - 7:30:
211 Fahrzeuge
0 FuBganger

7:30 — 7:45:
206 Fahrzeuge
0 FuBganger

7:45 - 8:00:
191 Fahrzeuge
1 FuRganger

8:00 — 8:15:
185 Fahrzeuge
0 FuRganger

8:15 — 8:30:
159 Fahrzeuge
0 FuRganger

FGU strikt an die in der R-FGU festgehaltenen Grenzwerte orientiert werden. Die
Einrichtung von (zusétzlichen) FGU auRerhalb der Richtlinienwerte fiihrt durch deren
vermehrtes  ,Auftauchen® im  Stralenraum bei den  Verkehrsteilnehmern
erwartungsgemal® zu einer geringeren/herabgesetzten Akzeptanz fur diese
Verkehrseinrichtung. Dies sollte aber in jedem Fall vermieden werden, da hierdurch auch
die Akzeptanz von FGU an ,wichtigen Stellen herabgesetzt wird und die Sicherheit
dieser Verkehrseinrichtung generell herabgesetzt wird.

Die Einrichtung eines FGU scheidet somit aus.

Im Zuge der Initiative der Landesregierung Baden-Wirttemberg flir mehr Zebrastreifen
auf Landesebene ist beabsichtigt die Grenzwerte fir die Fullgangerzahlen
herabzusetzen.

Jedoch ergibt sich fiur diesen Standort unter Beachtung der dortigen Ful3géngerzahlen
keine andere Bewertung der Situation (keine Gefahrdung besonders schutzbedirftiger
Personen, die eine Stral3e regelmaRig an einer bestimmten Stelle queren).

Leonberger Strale

Bereich stdlich
.Lowenkreisel” bis
zur Einmundung
Wornetstralle

Fahrzeug-/FuRgangerzahlen:

Leonberger StraBe./.Rutesheimer
StraBe(./.WdrnetstraBe)

(Bereich sudlich ,,Léwenkreisel“ bis zur Einmiindung
Wornetstrale)

09.10.17 (Montag)

Es wird auf die Allgemeinen Ausfiihrungen unter dem Punkt “JahnstralRe - Bereich
zwischen Poststralle und Emil-Hoschele-Stralle” verwiesen.

In der Leonberger Stral’e befinden wir uns innerhalb einer Tempo 30-Zone, was im
Regelfall gegen die Einrichtung eines FGU spricht.

Jedoch werden die in der R-FGU enthaltenen FuRgangerverkehrsstarken und
Kraftfahrzeugverkehrsstarken im betreffenden Bereich sudlich des ,Léwenkreisel” bis zur




Seite 6 von 11

7:15 - 8:15 Uhr

438 Fahrzeuge

68 FuRganger (die Leonberger
.Lowenkreisels“ querende Schiiler/innen;
7:15—=7:30 und 7:30 — 7:45)

Strale sudlich des
Schwerpunkt

7:15 -7:30:
112 Fahrzeuge
33 FulRganger

7:30 — 7:45:
131 Fahrzeuge
20 FuRganger

7:45 - 8:00:
100 Fahrzeuge
2 FuBganger

8:00 — 8:15:
95 Fahrzeuge
13 FuBganger

8:15 — 8:30:
88 Fahrzeuge
9 FuRganger

Leonberger Strafe./.Rutesheimer
StraBe(./.WornetstraBe)

(Bereich sudlich ,,Léwenkreisel“ bis zur Einmiindung
Wornetstrale)

11.10.17 (Mittwoch)

7:15 - 8:15 Uhr

522 Fahrzeuge

67 FuRganger (die Leonberger
.Lowenkreisels* querende Schiler/innen;
7:15 —=7:30: und 7:30 — 7:45)

Stralle sidlich des
Schwerpunkt

7:15-7:30:
113 Fahrzeuge
33 Fullganger

Einmuindung WdrnetstralRe erreicht.

FGU kénnten in begriindeten  Ausnahmefillen aullerhalb  des
madglichen/empfohlenen Einsatzbereiches angeordnet werden.

Als begriindeten Ausnahmefall kdnnte hier die wichtige FuBwegverbindung aus den
Ostlichen Wohnlagen Uber die Leonberger StralRe in Richtung Ortsmitte/zum

Schulzentrum Renningen gesehen werden.

sogar

Ein FGU kénnte somit unabhangig von der Lage innerhalb der Tempo 30-Zone
eingerichtet werden (R-FGU, 2.3 (3)).

Hierbei waren die unter dem Punkt “Jahnstral’e - Bereich zwischen Poststralle und Emil-
Hoschele-Stralle” aufgefiihrten Punkte zwingend einzuhalten.

Die Sichtbeziehungen und die Voraussetzungen zur Anlage eines FGU (Beleuchtung,
Platz fir die erforderliche Beschilderung, Versetzen der aktuell vorhandenen
Beschilderung) mussen im Vorfeld nochmals eingehend geprift werden.
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7:30 — 7:45:
126 Fahrzeuge
20 FuBganger

7:45 — 8:00:
97 Fahrzeuge
1 FuRganger

8:00 — 8:15:
100 Fahrzeuge
13 FuRganger

8:15 - 8:30:
86 Fahrzeuge
9 FuRganger
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Ort

FuBRganger-/Fahrzeugzahlen

Bewertung/Ergebnis

BihlstralRe

Die Ortlichkeit wird hinsichtlich der Anregung zur
Einrichtung eines FGU begutachtet.

Fahrzeug-/Fullgéngerzahlen:

BuhlstraBe

(Bereich zwischen den Einmindungen Gartenstrae
und Schulstralle)

06.11.17 (Montag)

7:15 - 8:15 Uhr

373 Fahrzeuge
27 FulRganger (die Buhlstralke querende Schiler/innen;
Schwerpunkt 7:30 — 7:45 und 8:15 — 8:30)

7:15 - 7:30:
113 Fahrzeuge
2 FuBganger

7:30 — 7:45:
110 Fahrzeuge
25 FulRganger

7:45 - 8:00:
90 Fahrzeuge
0 FuRganger

8:00 — 8:15:
60 Fahrzeuge
0 FuRganger

8:15 - 8:30:
51 Fahrzeuge
24 FulRganger

8:30 — 8:45:
58 Fahrzeuge
2 FuRganger

BuhlstraBe
(Bereich zwischen den Einmiindungen GartenstraBe

Es wird auf die Allgemeinen Ausfiihrungen unter dem Punkt “JahnstralRe - Bereich
zwischen Poststralle und Emil-Hdschele-Stralle” verwiesen.

In der BuhlstralRe befinden wir uns innerhalb einer Tempo 30-Zone, was im Regelfall
gegen die Einrichtung eines FGU spricht.

Die in der Richtlinie enthaltenen Kraftfahrzeugverkehrsstarken werden in der Bihlistralle
erreicht; die empfohlenen FuRgangerverkehrsstarken werden jedoch nicht erreicht.

Nach der fachlichen Einschatzung der (Verkehrs-)Polizei soll sich bei der Einrichtung von
FGU strikt an die in der R-FGU festgehaltenen Grenzwerte gehalten werden. Die
Einrichtung von (zusatzlichen) FGU auBerhalb der Richtlinienwerte filhrt durch deren
vermehrtes  ,Auftauchen® im  Stralenraum bei den  Verkehrsteilnehmern
erwartungsgemall zu einer geringeren/herabgesetzten Akzeptanz fir diese
Verkehrseinrichtung. Dies sollte aber in jedem Fall vermieden werden, da hierdurch auch
die Akzeptanz von FGU an ,wichtigen* Stellen herabgesetzt wird und die Sicherheit
dieser Verkehrseinrichtung generell herabgesetzt wird.

FGU kénnen in begriindeten Ausnahmeféllen jedoch sogar auBerhalb des
moglichen/empfohlenen Einsatzbereiches (R-FGU, 2.3 (3)) bzw. unter Beriicksichtigung
des geplanten Leitfadens zur Anlage und Ausstattung von FGU des VM BW mit den o.g.
modifizierte Kriterien eingerichtet werden.

Demnach kommen FGU auch in Tempo 30-Zonen bei Gefahrdung besonders
schutzbedurftiger Personen, die eine Stralle regelmaflig an einer bestimmten Stelle
queren, unabhangig von der Anzahl der schutzbedirftigen Personen grundsatzlich in
Betracht, wenn anders ein Schutz nicht erreichbar ist. An der betreffenden Stelle wird die
Bulhistralke taglich von zahlreichen Schilern gequert wahrend eine sehr hohe
Verkehrsbelastung besteht.

Zudem konnte als begriindeter Ausnahmefall hier die wichtige FuBwegverbindung aus
den westlichen Wohnlagen uber die Bihlstrafle in Richtung Grundschule Malmsheim
gesehen werden.

Ein FGU kénnte somit unabhangig von der Lage innerhalb der Tempo 30-Zone
eingerichtet werden (R-FGU, 2.3 (3)).

Hierbei waren die unter dem Punkt “Jahnstralle - Bereich zwischen Poststralle und Emil-
Hoéschele-StralRe” aufgefiihrten Punkte zwingend einzuhalten.
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und Schulstrale)
08.11.17 (Mittwoch)
7:15 - 8:15 Uhr

389 Fahrzeuge
25 FulRganger (die BuhlstralRe querende Schiler/innen;
Schwerpunkt 7:30 — 7:45 und 8:15 — 8:30)

7:15 - 7:30:
120 Fahrzeuge
5 FuBganger

7:30 — 7:45:
109 Fahrzeuge
12 FuRganger

7:45 — 8:00:
100 Fahrzeuge
6 FuRganger

8:00 — 8:15:
60 Fahrzeuge
2 FuBganger

8:15 — 8:30:
48 Fahrzeuge
12 FuRganger

8:30 — 8:45:
46 Fahrzeuge
0 FuRganger
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